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Dichtvorrichtung an Ladeaffnungen von Gebauden 



Die Erfindung betrifft eine Dichtvorrichtung zum Verschliefien des Zwischenraumes, 
der zwischen der Ladeoffnung in der Wand eines Gebaudes und dem Aufbau eines 
flir den Be- oder Entladevorgang mit dem Heck in die Gebdudeoffnung ragenden 
Fahrzeuges vorhanden ist. 

Bekannte Dichtvorrichtungen fUr diesen Zweck bestehen aus elastischen Streifen, 
die von der Oberkante und den beiden Seitenkanten der Ladeluke in die Offnung 
ragen und sich an den Aufbau des Fahrzeuges, das in die Offnung hineinstaBt, an- 
schmiegen. Andere bekannte AusfUhrungen von Abdichtungen bestehen aus umfang- 
reichen, elastisch verformbaren, die Offnung einrahmenden Wulsten, die entweder 
mit Schaumgummi ausgefullt oder mit Luft aufgeblasen sind. Diese bekannten Vor- 
richtungen haben den Nachteil, daG sie sich nur in begrenztem Mafie den in ihrer 
Gro(3e sehr unterschiedlichen Aufbauten der Fahrzeuge anpassen kSnnen. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Dichtvorrichtung zu schaf- 
fen, die fUr Fahrzeuge mit sehr unterschiedlichen Abmessungen und auch mit un- 
ebenen Umrissen tauglich ist. 

ErfindungsgemdG ist an beiden Seiten der Ladeoffnung je eine aus zwei gegenein- 
ander verschwenkbaren FlUgeln gebildete Faltwand, longs deren Innenkante eine 
Dichtungsrolle angebracht ist, und eine den oberen Dichtungsspalt abschlieBende 
Abschirmung aus.mehreren hintereinander liegenden Vorhangbahnen angeordnet. 
Der jeweils au(3ere FlUgel der Faltwdnde ist schwenkbar an der Gebaudewand ge~ 
lagert, und zwar derart, daB er aus seiner Normallage, in der er senkrecht von 
der Gebdudewand absteht, gegen den Widerstand beispielsweise einer Feder urn 
etwa 90° nach auQen verschwenkt werden kann. An' der Vorderkante jedes dufie- 
ren FlUgels ist ebenfalls schwenkbar der innere FlUgel angelenkt, der in seiner Nor- 
mallage rechtwinklig zum Sufieren FlUgel nach innen, also parallel zur Gebdude- 
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wand, weist. Der innere Flugel ist wiederum gegen einen gewissen Widerstand urn 
bis etwa 90° nach innen schwenkbar, also entgegengesetzt zur Schwenkfreiheit des 
auBeren Fliigels. Die Flugel der Faltwand k5nnen als rechteckige Rahmen ausgebil- 
det sein, die ein- oder doppelseitig mit einem flachigen Material, insbesondere ei- 
ner schmiegsamen Haut aus Gummi oder Kunststoff, bespannt sind. Sie konnen auch 
in anderer Weise aufgebaut sein, wesentlich ist, dafi sie zwei gegeneinander klapp- 
bare und zusammen gegenllber der Gebaudewand schwenkbare Flachen darstellen. 
Langs der Innenkante des inneren FlUgels, und zwar in Fortsetzung der Flugelebene 
ist urn eine vertikale, also parallel zur Innenkante laufende Welle eine dicke Rolle 
aus elastischem leicht verformbaren Material angeordnet, die sich federnd an die 
Seitenwand des Fahrzeugs anschmiegt. Die Rolle kann auch in eine Mehrzahl Uber- 
einander gestapelter Rolle nabschnitte unterteilt sein. Die Rolle bzw. der Rollensta- 
pel ist lose und mit hinreichendem Spiel Uber die vertikale Welle gesteckt. Zwischen 
der Oberkante der Rolle und dem oberen Lager der Welle ist ein Abstand freigelassen. 
Die Rolle ist an ihrem unteren Ende auf eine Druckfeder elastisch aufgesetzt und kann 
sich auf der Welle leicht auf- und abbewegen, um der durch die Gewichtsverande- 
rung beim Be- und Entladen eintretenden Hohenverlagerung des Fahrzeugaufbaus zu 
folgen, ohne dafi hierdurch eine reibende Verschiebung zwischen Rolle und Fahrzeug- 
wand auftritt. 

Die Abdichtung des horizontalen Spaltes zwischen der oberen horizontalen Kante der 
GebaudeBffnung und der Oberflache des Fahrzeugaufbaus erfolgt durch mehrere pa- 
rallel zur Gebaudewand verlaufende, im Abstand hintereinander angeordnete Vorhdn- 
ge aus schmiegsamem Material, die von der Hohe der Oberkante der Gebaude6ffnung 
ein StUck weit frei nach unten hangen. Jede Vorhangbahn ist aus nebeneinanderge- 
reihten Streifen gebildet, die sich gegenseitig etwas Uberlappen. Auf diese Weise 
werden mehrere aufeinanderfolgende Dichtungslinien gebildet; aufierdem bewirken die 
zwischen den einzelnen Vorhangbahnen befind lichen Luftkammern eine ausgezeich- 
nete Wdrmedammung . Die gesamte horizontale Abdichtungseinrichtung ist in einem 
oben abgedeckten Rahmen zusammengefafit, der gelenkig an der Gebaudewand dep- 
art gelagert ist, dad er von der waagerecht vorstehenden Normal lege nach oben ver- 
schwenkt werden kann, wenn beim Ein- und Ausfahren des Fahrzeugs ein grbfierer 
Widerstand auftritt. 5 09832/02 67 
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In den Zeichnungen ist eine beispielsweise Ausbildungsmoglichkeit der Dichtvor- 
richtung dargestellt. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine Ansicht der Dichtvorrichtung 

Fig. 2 einen Schnitt langs der Ebene 11-11 von links gesehen 

Fig. 3 eine Draufsicht langs der Ebene Ill-Ill 

Fig. 4 einen Schnitt langs der Ebene 11-11 von rechts gesehen mit Einzel- 
heiten 

Fig. 5 den linken FaifflUgel bei moglicher Einfahrstellung (gestrichelt) 
Fig. 6 den rechfen FaltflUgel bei moglicher Ausfahrsfellung (gestrichelt) 

An den beiden vertikal verlaufenden Kanten der in der Gebaudewand 1 befind- 
lichen Ladeoffnung 2 ist je eine von zwei gegeneinander klappbaren FlUgeln 3, 
6 gebildete Faltwand angebracht. Der jeweils auBere FlUgel 3 ist mit den Lagern 
4 schwenkbar an der Gebaudewand 1 gelagert, und zwar derart, da(3 er aus sei- 
ner senkrecht von der Wand abstehenden Normal lage gegen den Widerstand bei- 
spielsweise einer Feder urn efwa 90° nach auGen - wie durch den Bogenpfeil X 
angedeutet - verschwenkt werden kann. An der Vorderkante dieses HuBeren FlU- 
gels 3 ist wiederum schwenkbar der innere FlUgel 6 durch die Gelenke 5 gela- 
gert, der in seiner Normallage rechtwinklig vom QuBeren FlUgel 3 nach innen 
weist. Dieser innere FlUgel 6 kann ebenfalls gegen einen gewissen elastischen 
Widerstand nur bis etwa 90°, jedoch nach innen verschwenkt werden, also ent- 
gegengesetzt zur Schwenkfreiheit des auOeren FlUgels 3, wie der Bogen Y an- 
deutet. An der Innenkante des inneren FlUgels, und zwar in Fortsetzung der FlU- 
gelebene ist urn eine vertikale Welle 7 eine dicke Rolle 8 aus elastischem Ma- 
terial angeordnet, welche in eine Mehrzahl Ubereinandergestapelter Rollenab- 
schnitte unterteilt ist. Diese Rolle 8 bzw. der Rollenstapel ist mit ziemlichem 
Spiel Uber die Welle 7 gesteckt. Ebenso ist zwischen der Oberkante der Rolle 8 
und dem oberen Ende der Welle 7 ein Abstand freigelassen, so daR sich die Rol- 
le, die von der Spiraldruckfeder 7a hochgedruckt wird, leicht auf der Welle 7 
auf- und abbewegen kann. Diese Bewegungsfreiheit dient dazu, daB die an das 
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Fahrzeug angepreBte Rolle 8 dem Heben und Senken des Fahrzeugaufbaus folgen 
kann, das durch die Gewichtsveranderurg beim Be- und Entladen eintritt. In den 
Gelenken 4 und 5 sind (nicht gezeichnete) Federn angeordnet, die die FlUgel in 
der in Fig. 3 gezeigten Normalstellung halten, wobei die Federkraft im Gelenk 
4 etwas grBfier ist als die im Gelenk 5. 

Fdhrt ein Fahrzeug rUckwdrts mit dem Heck in die Ladebffnung ein, so werden 
die inneren FlUgel 6 urn die Gelenke 5 in Richtung zur Ladeoffnung geschwenkt 
(Fig. 5). Durch den Federdruck der in den Gelenken 5 angeordneten Federn wer- 
den die Rollen 8 leicht gegen die Seitenwdnde des Fahrzeugaufbaus geprefit. Be- 
dingt durch die etwas starkere Federkraft in den Gelenken 4 behalten die duGeren 
FlUgel 3 ihre senkrecht von der Gebaudewand 1 abstehende Normal-Lage bei. Beim 
Herausfahren des Fahrzeugs aus der LadeSffnung 2 bewirkt die leichte Drehbarkeit 
der Rollen 8 ein reibungsloses LSsen des Fahrzeugs von den Faliwtinden. Tritt je- 
doch ein gewisser Widerstand auf, ermcglichr die federnde Lagerung 4 des aufieren 
FlUgels 3 an der Gebdudewand 1 ein Schwenken der gesamten Faltwand im Schwenk- 
bereich des Bogens X und vermeidet dadurch ein Klemmen der Rolle 8, wie In 
Fig. 6 angedeutet ist. 

Die obere Abdichtung zwischen der horizontalen Kante der GebdudeSffnung 2 und 
der Oberflache des Fahrzeugaufbaus erfolgt durch mehrere parallel zur Gebdude- 
wand 1 verlaufende Vorhangbahnen 10 # die im Abtand hintereinander angeordnet 
sind. Jede Vorhangbahn ist aus nebeneinandergereihten Streifen aus schmiegsamem 
Material wie Gummi oder Kunststoff gebildet, die sich jeweils etwas Uberlappen. 
Die Vorhangbahnen sind in einem Rahmen 11 zusammengefaBt, der aus seiner 
waagerechten Normalstellung urn Gelenke 12 nach oben geschwenkt werden kann, 
wenn ein gewisser Widerstand beim Ein- oder Ausfahren des Fahrzeugs eintritt, 
wie in Fig. 4 durch den Bogen Z ange f 4 —f» <6£fe*. 
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PatentansprUche: 



( 1.) Dichtvorrichtung zum VerschlieGen des Zwischenraums zwischen der Ladebffnung 
eines Gebaudes und dem Aufbau eines eingefahrenen Fahrzeugs, gekennzeichnet 
durch je eine an beiden Seiten der LadeSffnung (2) angeordnete, a us zwei ge- 
geneinander verschwenkbaren Flugeln (3, 6) gebildete Fallwand, Idngs deren 
Innenkante eine Dichtungsrolle (8) angebracht ist, und eine den oberen 5ff- 
nungsspalt abschliefiende Abschirmung aus mehreren hintereinander liegenden Vor- 
hangbahnen (10). 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, daB die auBeren FlOgel 
(3) der Faltwand urn die Gelenke (4) an der Gebaudewand (1) gegen einen 
elastischen Widerstand nach aufien schwenkbar und die inneren Flugel (6) um 
die Gelenke (5) an den Vorderkanten der auBeren FlUgel (3) gegen einen ge- 
ringeren elastischen WiderSfand nach innen schwenkbar gelagert sind. 

3. Vorrichtung nach den AnsprUchen 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Dichtungsrollen (8) a.uf der Welle (7) hShenverschiebbar gelagert sind und auf 
einer Spiraldruckfeder (7a) aufliegen. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, daB die parallel ver- 
laufenden Vorhangbahnen (10) durch einander Uberlappende Streifen aus schmieg- 
samem Material gebildet und in einem oben abgedeckten Rahmen (11) gehalten 
sind, der um die Gelenke (12) an der Gebaudewand (1) nach oben schwenkbar 
gelagert ist. 
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